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1. Contexte

Le Club de golf de Cap-Rouge propose de construire un édifice de quinze (15) étages sur son site,
dont les deux (2) premiers étages habiteraient les activités du Club de golf actuel (accueil, salle a
manger, vestiaires, bar, etc.) et le reste du batiment serait utilisé pour un usage résidentiel.

2 Portrait de la situation actuelle

2.1  Débits de circulation

Les données de débits de circulation disponibles a la Ville de Québec (avant la pandémie) ont été
utilisées dans le cadre de cette étude, malgré le fait que ces relevés ne sont pas récents. Nous
avons balancé les débits de circulation aux intersections en nous basant sur le relevé de circulation
le plus récent du secteur soit celui réalisé a I'intersection Saint-Félix / des Maires-Lessard, tel que
présenté au tableau 1. Ce tableau contient également les débits de circulation générés par le
développement et les débits futurs aux intersections limitrophes au Club de golf de Cap-Rouge.

2.3  Mode de contrdle
Dans I'axe de la rue Saint-Félix, entre la cote de Cap-Rouge et le Club de golf de Cap-Rouge, on
dénombre deux intersections controlées par des feux de circulation.

Le premier systeme de signalisation lumineuse se situe a proximité du Club de golf de Cap-Rouge
a I'intersection des rues Saint-Félix, des Grandes-Marées et Pamphile-Lemay. Ce systéme opére
en mode adaptatif dont la phase en attente! est sur la rue Saint-Félix. Plus a I'est, on croise
I'intersection Saint-Félix / cote de Cap-Rouge / Provencher qui opére également en mode
adaptatif et ou le mouvement en attente se trouve également dans I'axe de la rue Saint-Félix.

Alors gu’aux autres carrefours, on retrouve des arréts obligatoires sur les rues secondaires et
aucun controle sur la rue Saint-Félix.

2.4  Distribution des déplacements

La distribution des déplacements est basée sur la répartition des débits actuels entrants et
sortants aux carrefours des rues : Jean-Charles-Cantin, Des Grandes-Marées, des Maires-Lessard
avec la rue Saint-Félix aux heures de pointe AM et PM.

3 Evaluation de la demande future en déplacement

Cette partie de I'étude sert a quantifier les débits véhiculaires sur le réseau routier a I'étude. Les
débits générés par le développement seront ajoutés aux débits actuels pour I'analyse de la
situation future (voir tableau 1).

Le développement « Club de golf de Cap-Rouge » est constitué d’un batiment de quinze (15)
étages. Les deux (2) premiers étages sont réservés aux activités du club de golf et le reste du

1 En attente, indique que les mouvements de cette phase sont toujours verts, en absence de demande sur
les autres mouvements de I'intersection.



batiment permet d’accueillir 150 unités de logement, de type condominium de luxe, pour
personnes retraitées ou préretraitées.

3.1 Estimation des débits générés

Dans le but d’estimer les déplacements générés par ce projet de développement résidentiel,
I’'estimation des déplacements s’appuie sur les données provenant du Trip Generation Handbook?
(TGH).

Pour ce qui est des données du TGH, il s’agit d’'une estimation théorique des déplacements
engendrés par de projets similaires. Les taux de génération représentent une moyenne pondérée
de résultats d’étude similaire réalisée pour des sites d’usage semblables au Canada et aux Etats-
Unis.

Les hypotheses de génération utilisées sont :

e L'utilisation de I'automobile dans les déplacements générés, basés sur les parts modales
actuelles agrégées du secteur municipal 140 — Cap-Rouge.

e Lesdéplacements en transport en commun (TC) et les déplacements actifs représentent 9,8 %
et 5,5 % respectivement des déplacements aux périodes de pointe AM et PM pour ce secteur
municipal.

Le tableau 2 présente les déplacements générés par ce développement excluant ceux générés par
le Club de golf de Cap-Rouge.

Pour démontrer I'importance relative de ce projet par rapport a un projet de développement
résidentiel unifamiliale. On note que ce projet va générer sensiblement le méme nombre de
déplacements que cinquante (50) unités de maison unifamiliale aux pointes du matin et d’aprés-
midi tel que présenté au tableau 3.

2 INSTITUTE OF TRANSPORTATION ENGINEERS. Trip Generation Handbook, 10th Edition,



Tableau 1 Débits de circulation actuels et futurs
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Tableau 2 : Génération des déplacements pour condominium de luxe pour personnes retraitées et préretraitées

Horizon XX
Détail Code I AM PM  [Passby| inteme | Actt | 7c [ CODE [ Wb |Superfic) —py PM
RECH. | Unités | e
Taur | %N [%0UT|Taus| %N |%0U Entrants | Sortants| Entrants| Sortants
Développement Club de Golf de Cap-Rouge
Résidentiel - Senior Adul Housibg - Detached 21 024 307  670% 030 610% 390%] 0 0% 6% | 8% 160 10 il 4] 15
TOTAL
Tableau 3 : Génération des déplacements pour maison unifamiliale
Cubde ol de v —
Horizon XK
Détail Code T AM PM  |Passty| inteme | mcti | 7 | CODE [ Wb Superficl  py PM
RECH. | Unites | e
Taux | %N [%OUT|Taus| %N [%0UT| Entrants | Sortants| Entrants| Sortants
Développement Club de Golf de Cap-Rouge
Single-F amily Detached housing A0 074 607 T60% 099 630% 810%| 0 0% 8% | 8% 50 § U % 1

TOTAL




4 Analyse
4.1 Général

Les conditions de circulation actuelles ont été modélisées a I'aide du logiciel Synchro version 10,
reconnu dans le domaine de la circulation. Le logiciel SimTraffic a été utilisé pour observer les files
d’attente et calibrer le modéle.

Le retard en seconde par véhicule représente le temps perdu par les conducteurs en attente sur
un troncon d’axe routier (au feu de circulation ou a un arrét), tandis que le niveau de service
qualifie les conditions de circulation de « A » (conditions excellentes) a « F » (congestion) selon
les retards. Le tableau 4, tiré du Highway Capacity Manual (HCM 2000)3, montre la relation entre
les délais d’attente a un carrefour et le niveau de service correspondant.

Tableau 4. Retards et niveau de service au carrefour controlé par les feux de circulation et les

arréts
Niveau de service Retard total (Sec/véh.) au carrefour Seatut
)| S

A Moins de 10 Moins de 10 Excellent
B Entre 10 et 20 Entre 10 et 15 Tres bon
C Entre 20 et 35 Entre 15 et 25
D Entre 35 et 55 Entre 25 et 35
E Entre 55 et 80 Entre 35 et 50 Difficile
F Plus de 80 Plus de 8 500 Critique

4.2 Impact du projet de condominium

Les périodes d’analyse pour cette étude sont les heures de pointe (AM) et de fin d’aprés-midi
(PM). Ces heures de pointe pour le secteur ont été déterminées en fonction des comptages de la
Ville de Québec.

Heure de pointe du matin : 7h45a8h 45
Heure de pointe de fin d’aprés-midi: 16 h00a 17 h 00

Dans l'ensemble, les impacts des déplacements générés par ce projet de condominium de luxe
pour personnes retraitées et préretraitées sont faibles et le réseau routier actuel est capable de
les desservir sans probléme. En effet, on note a la jonction de la rue Saint-Félix et du Club de golf

3 TRANSPORTATION RESEARCH BOARD. Highway Capacity Manual, Washington, D.C. 2000.



de Cap-Rouge d’excellents niveaux de service « A » et « B » pour I'acceés au Club de golf aux pointes
AM et PM (on doit noter que les débits utilisés a ce carrefour excluent les débits générés par
I'usage récréatif du Club de golf de Cap-Rouge).

De plus, les conditions de circulation futures varient de bonnes a trés bonne a I'intersection Saint-
Félix / des Grandes-Marées / Pamphile-Lemay aux pointes AM et PM. On observe des niveaux de
service « B » et « C » respectivement en considérant que la phase pour les piétons est présente a
tous les cycles, ce qui est peu probable. De plus, les longueurs des files d’attente moyenne a la
période de pointe PM sont de I'ordre de cinquante (50) métres a I'approche est avec des retards
moyens d’environ 25 sec / véh.. Ces résultats sont équivalents a ceux de la situation actuelle.

Les tableaux 5 et 6 présentent la synthése des conditions de circulation aux intersections a I'étude.



Tableau 5 Caractéristiques de circulation pointe AM

—— R =R AR e
Jode # 3 Lanes and Shaiing (HAL) & ) & 4

Zone: Traffic Volume (vph) £ M 1 1148 84 0 1 83 0 2 - -

£ East m): 29384 Future Volume (vph) 2 W 1 14 8 0 1 4 89 0 2 -

{ Notth (m}: 329 Tum Type pmept  — ~| Pem  — Pem  — = —| Pem - - -
Z Elevation (m) 120 Protected Phases 7 4 - 12 2 - 617 9

Description Pemitted Phases 4 - 12 12 2 —| 617 61 - -

Zontrol Type Semidctlned v Permitted Flashing Yellow = = = = = = = = = = = <= [ =

Zyele Length (s): 1000 Detector Phases 7 4 - 12 12 12 2 2 —| 617 617 61 = =

_ock Timings: || Switch Phase 0 0 - 0 0 0 0 0 - 0 0 0 - -

Jptimize Cycle Length: Optirize Leading Detector (m) — 100 - — 100 20 — 100 = - 100 20 — -

Jptirize Splts: Optimize Trailing Detector (m) - 00 - - 0.0 00 - 00 - - 00 00 - -

Actuated Cycles): 883 Minimum Irital (s) 50 50 - 50 50 50 50 50 = = = = 50 -

Natural Cycle(s): 95.0 Miniraum Spit (5) 160 220 —| B0 B0 B0 25 15 - = - —| 200 =

Wlax v/c Ratio: 0.38 Total Spit (s) 160 330 —| 280 230 230 180 190 ~| 410 40 410 200 -

ntersection Delay (s): 182 Yellow Time (5) 40 40 - 40 40 4.0] 40 40 - - - - 40 -

ion LOS: B AllRed Time (s) 00 00 - 00 00 O 00 00 = - - - 00 -

cu: 0.44 Lost Time Adjust (5) - 00 00 - 00 00 - 00 00 - 00 00 - -

CUL0S: 4 Lagging Phase? O = - ¥ ™ - - = = = - - =

Jffset (s): - Allow Lead/Lag Optimize? - - - - - - - - -

Jeferenced to: = Recall Mode Max  Max —|  Max Max  Max None None = = = —|  None =

Jeference Phase: - Speed limit (ken/h) 50 50 50 - 50 50 - 50 - - 50 - - -

Haster | { - Actuated Effct. Green (s) - 41 - _ 195 19.5] — 185 - - 87 A = -

field Point: - Actuated o/C Ratio - 048 - - 02 o 22[ - 0 - - 03 03 - -

Wandatory Stop On Yellow: O Volume to C Ratio - 0% - -~ 03 llZO[ - 0 = — 021 004 - -

Control Delay (s) - 193 - - 33 2 7[ - 234 - - 48 01 - -

Queue Delay (s) = 0 - = 00 0l - 00 - - 02 01 - -

Total Delay (s) - 193 - - B3 27 - 24 - - 50 02 - =

Level of Service = B = = D A - C = = A A = =

Approach Delay (s) - 193 - - 29 - - 234 - - 40 - - -

Approach LOS = B - - C - - E - - A - = -

Queue Length 50th (m) - 426 - - ai 00 - 02 - - 22 0.0 - -

Queue Length 35th m) - 60 - - 83 42 - 34 = - 37 00 = -

Stops (vph) - i\ - - "7 4 - 4 - - 8 0 - -

Fuel Used (11hr) = % - = 12 iy - 0 = = 1 = -

SUPLEL S Pamedes Mo (A0AR ANOM L vl



Tableau 6 Caractéristiques de circulation pointe PM
NODE SETTINGS e ‘ i ; o 5

lode # 3 Lanes and Shating (#RL) & & & 4 -
‘one: Traffic Volune (vph) g w1 1 ®m m o 1§ e 0o & -
" East m) 29384 Future Volume (vph) a7 14 1 1T % m 0 1 6 8 0 SU] -
“Nath ) %9 Tun Type gt~ | Pem  — Pem - - | Pem - Pem -~
" Elevation (m): 120 Protected Phases 7 4 - 12 | - 617 9
Jesciption |Permited Phases 4 - 1 1?2 ~ 617 817 -
kol Type Senidctlinod | [Pemited Flasing Yelow o - -1 - - 4 - - - - - - -
‘yele Lengh (s} 1000 Delector Phases A A
ock Tinings: 0 Switch Phase 0 - 0 0 0 0 0 - 0 0 0 -
Iptnize Cycle Lenglh Opiinize Leadng Detector ) - 0 - - 0 20 - w00 | - w00 20 -
Jptimize Spls: Optimize Trallng Detector (m) - 00 - - 00 00 - 00 - - 00 00 -
ichuted Cyclef): 1046 Mirioum it s 5 5 -| 5 5 5 5 5 - - - - &0
Iatual Cyck(s) %0 Minium Spit () B0 20 -] A0 B0 BY 25 25 - - - [ A
fatvic Rl 086 TotalSpit[s) B0 0 [ 20 20 A0 M0 W0 [ ¥ %0 %G 2
Atersection Delay (s} 259 Yellow Time (5) 0 40 - 40 40 4.0[ 0 40 - - - - 40
tesection LOS: C 1 Red Tine ) 00 00 | o0 o0 00 00 00 - - - |
L 04 Lost Tine Adust ) - 00 00 - 00 00 - 00 00 - 00 00 -
2UL05: 4 Laggig Phase? 0 = o =
Vet ): - low Lead/Lag Optinie? - - - - - - - -] -
leferenced to: = Recal Mode Mas  Max |  Max  Max  Max None Nome  — = = —| None
leltence Phase: - Speed il (kn/h) w % % - % 8 - 80 0 - - -l -
Tt tesectot - AotiaedEfel Geen(y) ) -h 43 43 - w3 -] - ® /| -
‘eld Poit: - ctuated g/C Ralio - M5 - - @3 0 - W - - @ 0 -
fandalory Stop On Yelow: O Vokune to Capaciy Ralio - 0 [ - 0% 0¥ - 0@ - - o5 o -

Coriol Dely 5 - a3 - - @ s§ - a0 - - a1 o -

Queue Deley ) - w - - o o - o - - 1 u -

TotelDela ) - a3 - - 4 5§ - a0 | - 95 1§ -

Levelof Sevice - ¢t - - 0o AN - ¢ - - A A -

pproach Deley 5 - 3 - - W - - w0 - - 8 -] -

AppioachL0S - ¢ - - ¢ -] - ¢ | - a -] -

Queve Lengh 500 (n) - 0 - - %3 0 - 02 - - 23 of -

Queue Lengh 96t ) - 53 - - w3 Ny - 48 | - 49 of -

Slops (vph) - 2 - - @’ 1 - 4 - - 0 g -

FuelUsed (V) - - - 4 8§ - 0 - - 1 § -




5 Conclusion et recommandation

La réalisation du batiment résidentiel de type condominium pour personnes retraitées et
préretraitées sur le site du Club de golf de Cap-Rouge prévoit la construction de 150 unités de
condominium de luxe.

Le projet se situe au-dessus de I'accueil du Club de golf de Cap-Rouge qui occupe les deux premiers
étages du batiment et les treize (13) autres étages sont dédiés a la construction de condominium
de luxe. On prévoit également utiliser les acces actuels du club de golf qui donne sur la rue Saint-
Félix pour desservir ce nouveau batiment.

Les analyses faites avec les débits de circulation futurs aux pointes AM et PM font état d’aucune
problématique particuliére aux intersections Saint-Félix / acceés au club de golf et Saint-Félix / des
Grandes-Marées / Pamphile-Lemay qui est le seul carrefour contrdlé par des feux de circulation a
proximité du club de golf de Cap-Rouge.

Par conséquent, la réalisation de ce projet de développement résidentiel (condominium de luxe
pour personnes retraitées et préretraitées) n’entrainera pas de problématique particuliere au
réseau routier de ce secteur et les impacts anticipés sont faibles.
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