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Objectifs de larencontre

» Présenter la phase | du projet de reaménagement du corridor
scolaire de I'école primaire des Deux-Moulins, pavillon du Rucher

» Présenter les prochaines étapes du projet
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Stratégie de securiteé routiere

 La sécurité routiere est au coeur des préoccupations de la Ville

* Notre Stratégie de sécurité routiere 2020-2024 en chiffres :

Ralentir
Etre courtois
Sécuriser

2020-2024

60 M$ sur 5 ans, dont 25 M$ pour les trottoirs (5 M$/année)

115 cheminements scolaires revus, corrigés et aménagés

18 policiers dédiés a temps plein (Bureau de la sécurité routiére)

460+ traverses piétonnes réaménagees et sécurisées

35 afficheurs de vitesse utilisés sur 'ensemble du territoire

1 campagne de sensibilisation A Québec, on dit oui & la courtoisie

La mobilité a Québec Ville de Québec 6



Strategie de sécurité routiere — Corridors scolaires

Objectifs et cibles

- Sécuriser Pour 2024
o Les déplacements des écoliers « Aucune collision mortelle ou grave autour
des écoles

o L'acces au site de I'école L .
 Diminution de 50 % ou plus des collisions

o Les traverses piétonnes mortelles ou graves sur tout le territoire

o Les zones de débarcadere Pour 2040

» Zéro déces de piétons et de cyclistes

 Signaliser la zone scolaire

Les cibles sont ambitieuses, mais réalistes.
» Favoriser les déplacements actifs L’évolution des perceptions et du comportement
de tous les usagers de la route
s’échelonnera sur plusieurs années.
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Stratégie de securité routiere — Corridors scolaires

Concepts d’aménagement

« Géométrie de larue

o Construction ou élargissement de trottoirs, intersections surélevées,
création de débarcaderes, etc.

« Signalisation lumineuse
o Panneaux de vitesse variable, panneaux clignotants, etc.

« Marquage au sol
o Traverses piétonnes pour les écoliers, etc.

« Signalisation statique
o Panneaux de zones scolaires et de corridors scolaires, etc.
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Vision de la mobilité active

« Accelerer le développement des réseaux de mobilité active et assurer I'accés

au transport en commun
» Renforcer l'efficacité des déplacements actifs en tout temps
« Assurer un niveau de confort des aménagements pour tous

» Jouer un réle de cheffe de file et de facilitateur dans 'essor d’'une culture en

faveur de la mobilité active et de I'intermodalité

0@
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Situation actuelle

Terr|t0|re d’mterventlon et lieux d’intérét

Parc de la Terrasse-du-Bon-Air

Ecole primaire des Deux-Moulins,
batiment du Rucher

Parc Saint-Jéréme < . — Phase |
Ecole spécialisée 3 % 8’
Maison des Adultes a5, G e m—— Phase ||

Ecole spécialisée & e % N
Joseph-Paquin :

/ % - Tlot 60¢ Rue Est
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Situation actuelle

Corridor scolaire (phases | et 11)

Ecole prin‘iéir des
Deux-Moulins,

Brigadier
scolaire’

Corridor scolaire == == == ==
Phase | 1]

* Limite de vitesse 30 km/h

Un passage pour personnes

Un brigadier scolaire

La mobilité a Québec Ville de Québec 1




Situation actuelle (phase I)
60¢ Rue Est

Entre la piste cyclopiétonne du Loiret et I'avenue Vincent-Beaumont

Caractéristiques de larue
» Locale secondaire

* Rue a 30 km/h, une voie par direction

* Type d’usage riverain : résidentiel, école et
parc a proximité

Aménagements actuels
* Reéseau cyclable : chaussée désignée

* Reéseau piétonnier : trottoir du coté sud

» Largeur de la chaussée : 10 m de chaussée
(13,30 m avec le trottoir)

+ Largeurde 'emprise : 15 m

La mobilité a Québec Ville de Québec
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Situation actuelle (phase |)

Avenue Nicolas-Giroux
Entre la 60¢ Rue Est et I’avenue De Vaudreuil

Caractéristiques de larue
» Locale secondaire

* Rue a 30 km/h, une voie par direction

* Type d’'usage riverain : résidentiel, école et
parc a proximité

Aménagements actuels
» Réseau piétonnier : aucun trottoir

* Largeur de la chaussée : 10 m de chaussée
@Google Street v‘iéw,‘_\ » Largeurde 'emprise : 15,40 m

La mobilité a Québec Ville de Québec
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Situation actuelle

Constats

Portrait et enjeux dans le secteur

Non-respect du passage piéton situé a la intersection de la 60° Rue Est et
de I'avenue Nicolas-Giroux

Manceuvres dangereuses des automobilistes pour effectuer un demi-tour

Absence de trottoir du coté nord de la 60° Rue Est, entre la piste cyclopiétonne
du Loiret et 'avenue Vincent-Beaumont.

Mixité des usages (école, parc, résidences)

La mobilité a Québec Ville de Québec 15
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Résumé du questionnaire en ligne

* En ligne du 1" décembre 2023 au

21 janvier 2024 NN Ve r
- 378 avis distribués aux portes dans le périmétre =+ e o "
- 185 répondants : (o Yol R R
« 67 % résidants du quartier des Jésuites yvog |
» 10 % résidants de la 60¢ Rue entre la SN e 3
10¢ Avenue Est et le corridor Loiret oo LR 3>
« 23 % résidants a I'extérieur du quartier des = ¢« N
Jésuites

Parmi 'ensemble des répondants :
» 48 % parents d’enfants d’age scolaire

La mobilité a Québec Ville de Québec 17




Interventions souhaitees (par ordre de priorite)

Ensemble des répondants

Sécurité/convivialité dé

4.9

Améliorer traversées intj

bl
©

Sécurité/convivialité déplacements a vélo 2.9
Planter des arbres et verdir 2.9

Offre en stationnement

Stationnements vélos - 2.2

I
©

o
5
@
IS
»
<
®
©
5]

Résidants du quartier des Jésuites

Sécurité/convivialité dé

5.0
Améliorer traversées in 4.9
Sécurité/convivialité déplacements a vélo 4.0
Planter des arbres et verdir 2.9
Offre en stationnement
Stationnements vélos
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Résidants de la 60 Rue / 10¢ Ave-Loiret

Améliorer traversées inters_ 4.6
Sécurité/convivialité déplac_ 4.3
Offre en stationnement pou_ 4.2

Sécurité/convivialité déplacements a vélo z.2

Planter des arbres et verdir 3.0

- 2

1 2 3 4 5 [ 7 8 9 10

Stationnements vélos

Parents du secteur

Améliorer traversées in 5.1

Sécurité/convivialité dé| 5.0

Sécurité/convivialité déplacements avélo 4.0

Planter des arbres et verdir 2.8

Offre en stationnement-

Stationnements vélos




Sentiment de securité selon le mode de déplacement

« Sentiment d’insécurité plus important a pied et a vélo qu’en
automobile, sauf pour les résidents du trongon
» La distance plus courte pour les résidents de la rue entre leur
domicile et I'école/le parc et 'utilisation de la marche et du vélo par
categorie peuvent expliquer en partie les differences :
* Les résidants du quartier et les parents utilisent plus le vélo et
se sentent moins en sécurité que les ceux habitant sur le
troncon

La mobilité a Québec Ville de Québec 19




Enfants qui fréquentent I’école du Rucher ou le parc?

Ensemble des répondants résidants de la 60° Rue / 10° Ave-Loiret
Non 14.3% (1)
Non 22.5% (20) ‘ l
Qui 77.5% (69)

Oui 85.7% (6)

résidants du quartier des Jésuites Parents du secteur

Non 14.3% (1)
l Non 22.5% (20)

Oui 85.7% (6)

Oui 77.5% (69) Ville de Québec



Enjeux liés aux déplacements actifs des enfants

« Une majorité de répondants (surtout les parents) jugent que les
aménagements actuels ne sont pas assez sécuritaires pour laisser
leurs enfants se déplacer seuls a pied/a vélo ou accompagnent leurs
enfants a pied/a vélo

* Les résidants de la rue semblent trouver la rue plus sécuritaire que
les autres répondants qui l'utilisent :

« La distance plus courte pour les résidants de la rue entre leur domicile et
I'école/le parc peut en partie expliquer cette observation.
« Eté par rapport a I'hiver
* « Insécurité » plus grande I'hiver
» Tres Iégere augmentation de la marche (enfants accompagnés ou seuls)

« Augmentation importante du vélo (enfants accompagnés ou seuls) _ -
Ville de Québec 21




Les déeplacements actifs avec des
aménagements plus confortables et sécuritaires

« La majorité des répondants utiliserait plus les modes actifs, sauf
les résidants du troncon

 Les parents seraient les deuxiemes plus grands utilisateurs de
meilleurs aménagements

 Par rapport a la marche ou au vélo par les enfants seuls :
« Dans les deux cas, la réponse est oui
« Majorité tres forte pour la marche, moins pour le vélo

La mobilité a Québec Ville de Québec 22




Intersections de la 60® Rue Est — enjeux de sécurité

Ensemble des répondants Résidants de la 60° Rue / 10¢ Ave-Loiret

De Gaulle

55.8% De Gaulle 63.2%
10¢ Avenue Est 51.9% 10° Avenue Est 36.8%
Avenue du Mont-St-Michel 36.4% Avenue Nicolas-Giroux 26.3%
Rue de Pise _ 29.9% Avenue Vincent-Beaum 21.1%
Avenue Vincent-Beaum_ 28.6% Avenue du Mont-St-Michel 15.8%
Avenue Nicolas-Giroux _ 27.3% Rue de Pise 15.8%
Avenue Guy Avenue Guy 15.8%
Aucune 13.0% Aucune 10.5%

=]
®

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Q
ES

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%  90% 100%

Résidants du quartier des Jésuites Parents du secteur

De Gaulle _ 52.5% 10¢ Avenue Est

Avenue du Mont-St-Michel 42.4% Avenue du Mont-St-Michel 40.7%

Rue de Pise 32.3% Avenue Nicolas-Giroux_ 33.3%

Avenue Vincent-Beaum 28.3% Avenue Vincent-Beaum_ 321%

Avenue Nicolas-Giroux 23.2% Rue de Pise 28.4%

Avenue Guy 15.2% Avenue Guy 225%

Aucune 12.1% Aucune 13.5% Ville de Québec 23
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Modification aux conditions de
stationnement sur la 60 Rue Est

« Une majorité des répondants ouverte au retrait de stationnement
d'un seul coté de la rue :
« 50/50 pour les résidants du trongon

« En désaccord pour le retrait du stationnement des 2 coétés de la rue :
« Mais environ un tiers en accord, chez les résidants du quartier et les parents

« La majorité des répondants sont en accord avec des modifications
aux regles de stationnement

* Les résidants du trongcon sont majoritairement en désaccord :
 Plus grande utilisation a des fins personnelles et pour des invités que les
autres répondants

La mobilité a Québec Ville de Québec 24




Commentaires

* 114 commentaires et suggestions, regroupés en différentes

categories
 Demandes et enjeux les plus souvent soulevés :
1. Non-respect des vitesses affichées et des arréts obligatoires (15 mentions)
Ajout d’un trottoir c6té nord (11 mentions)
Ajouter des mesures physiques pour ralentir les automobilistes (8 mentions)
Ameliorer le lien cyclable (8 mentions)
Intersection(s) problématique(s) (8 mentions)

ok N
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Conclusion

« L'amélioration des intersections et de la sécurité/convivialité des
déplacements a pied est prioritaire pour 'ensemble des répondants

« La majorité des répondants utiliserait davantage la marche ou le vélo
si les aménagements étaient ameliores

« La majorité des répondants laisserait leur enfant circuler a pied ou a
velos si les aménagements étaient améliorés

« Ouverture pour modifier, dans une certaine mesure, les conditions de
stationnement afin d’'améliorer la situation

La mobilité a Québec Ville de Québec 26
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Objectifs d’intervention

e ®
‘ﬁ”.‘" Améliorer et sécuriser le cheminement scolaire

zﬁm Sécuriser les intersections a proximité de I'école

PE  Apaiser la circulation de la rue

P Maintenir un équilibre pour les besoins en stationnement

@ Bonifier le verdissement du secteur

La mobilité a Québec

Ville de Québec
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Moyens pour atteindre les objectifs

Interventions prévues — Corridors scolaires

(. - CORRIDOR
| A% S2RRIDoR

« Aménagement d'un trottoir du c6té nord de 60¢ Rue Est, entre la piste
cyclo-piétonne du Loiret et 'avenue Vincent-Beaumont

« Aménagement d'un trottoir du cbté est de I'avenue Nicolas-Giroux, entre la
60° Rue Est et 'avenue de Vaudreuil

« Aménagement d’'un gonflement de trottoir dans le quadrant nord-ouest de
I'avenue Guy

* Réaménagement (surélévation) de l'intersection 60¢ Rue Est/Nicolas-Giroux

« Installation des panneaux d’arrét obligatoire sur la 60° Rue Est a l'intersection
de 'avenue Nicolas-Giroux (remplace le passage pour écoliers)

La mobilité a Québec Ville de Québec 29




Moyens pour atteindre les objectifs

Interventions prévues — Corridors scolaires

 Modification aux conditions de stationnement sur la 60¢ Rue Est et 'avenue
Nicolas-Giroux

» Installation de deux panneaux lumineux d'avancée de zone scolaire
» Reévision de la signalisation et du marquage du corridor scolaire
« Ajout de plaques podotactiles sur les abaissés de trottoir aux intersections

» Possibilité d'effectuer la plantation de + 40 arbres (dans I'emprise municipale et
sur les propriétés privées)

La mobilité a Québec Ville de Québec 30



Sécurité
@ routiere
e  Mobilité
X active

Presentatlo

VILLE DE Q@
QUEBEC
I'accent'
d’Amérique
31




Concept d’aménagement

60e Rue est
Entre la piste cyclo-piétonne du Loiret et ’'avenue Vincent-Beaumont

La mobilité a Québec Ville de Québec 32



Concept d’aménagement

Avenue Nicolas-Giroux
Entre la 60¢ Rue Est et I’avenue De Vaudreuil

La mobilité a Québec Ville de Québec 33



Trottoir hybride: 1,75 m

Largeur de la chaussée de 9 m

Utilisation de 'emprise municipale
+  COté nord : variable, entre 0,60 et 0,80 m
+  COté sud : aucune

AN

7 3),»‘:—‘. ’ e

=

Concept t — 60e Rue Est



Trottoir hybride: 1,75 m
Largeur de la chaussée de 9 m
Utilisation de 'emprise municipale
+  Coté nord : 0,70 m (trottoir) et 18 m
(rond de viré)
Coté sud:: aucune -

Py

oncept d'aménagement — 60e Rue Est



Concept d’aménagement
Avenue Nicolas-Giroux

» Trottoir aménagé dans la chaussée, du
cOté est de larue

» Largeur proposée de la chaussée : 8,25 m
« Empiétement dans larue : 1,75 m

» Empiétement dans I'emprise publique : 1,75 m
(au coin de I'avenue Nicolas-Giroux et de
I'avenue Vaudreuil)

@Google Street View 8| - Largeur proposeée du trottoir : 1,75 m

La mobilité a Québec Ville de Québec



Concept d’aménagement

Signalisation lumineuse

Installation de deux panneaux e W cole primaire des Deux-Moulins,
clignotants d'avancée de zone | y " bitiment dufucher,
scolaire

—————

La mobilité a Québec Ville de Québec 37



Concept d’aménagement

Conditions de stationnement

5 ]
Ecole primaire des Deux-Moulins, :
(_ batiment du Rucher 4
i = L N e 5 i - i y Parc de la Terrasse-
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Aménagements sur le site de I’école

Réalisés par le Centre de services scolaire des Premieres- Selgneurles
(en collaboration avec la Ville) |

» Construction d’un trottoir dans l'allée
d’acces
« Réaménagement de l'allée piétonne

reliant le terrain de I'école et celui du
parc

« Relocalisation du débarcadere de
’autobus scolaire sur le site de I'école

La mobilité a Québec Ville de Québec 39



Plantation d’arbres projetéee

T =77 ‘ ---------- T 7 &
: i . . P [ I
i ‘ ! : IORORORONC), ‘| LY
j S SN @
i+ : ) cole primaire du Fucher || | ..J
o | Lk ! M-t ! .
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Synthese du projet

Situation
Phase |
actuelle
o 9 , L, ) .
4ﬁ”|‘" Sécurité du corridor scolaire

zﬁm Sécurité aux intersections a proximité de I'école

{y  Apaisement de la circulation

Stationnement sur rue (pour les résidants) Q

@ Verdissement du secteur

La mobilité a Québec Ville de Québec 41
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Prochaines étapes

Phase | - Préparation des plans et devis En cours
Phase Il - Poursuite de I'analyse Automne 2024
Phase Il - Activité de participation publique Printemps 2025
Phase | et Il - Travaux Eté 2025

La mobilité a Québec Ville de Québec 43
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